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(54) Siege de vehicule automobile comportant un appui-tete et un sac gonflable a I'interieur de 
l'appui-tete 



(57) L'appui-tete renferme au moins un sac gonfla- 
ble (6, 6') dont le gonflement est commande par un de- 
tecteur d'un evenement accidentel tel qu'un detecteur 
de retournement du vehicule automobile, pourfaire pas- 



ser le sac gonflable (6, 6') d'un etat replie a I'interieur de 
l'appui-tete (4) a un etat deploye dans lequel le sac (6, 
6') s'etend lateralement par rapport a la tete et au cou 
et enveloppe une epaule et au moins une partie de tho- 
rax de I'occupant du siege (1). 
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Description 

[0001] L'invention concerne un siege de vehicule 
automobile comportant un dossier et un appui-tete fixe 
au-dessus d'une partie superieure du dossier et un sac 
gonflable loge dans l'appui-tete. 
[0002] Pour equiper les vehicules automobiles de 
conception moderne, on a propose de nombreux dispo- 
sitifs de securite tels que des ceintures ou des sacs gon- 
flables qui sont destines a proteger les utilisateurs des 
vehicules automobiles, qu'ils se trouvent a I'emplace- 
mentduconducteurau postedeconduiteou a une place 
de passager. 

[0003] Cependant, dans le cas de certains accidents 
de la route, on s'est apergu que les dispositifs de secu- 
rite existants sont inefficaces pour assurer une protec- 
tion complete des utilisateurs. Notamment, dans le cas 
d'accidents de la route au cours desquels un vehicule 
automobile se retourne et subit une rotation autour de 
son axe longitudinal, les occupants du vehicule automo- 
bile peuvent subir, dans I'habitacle, au cours du retour- 
nement ou de retournements successifs du vehicule 
automobile, des chocs sur la tete occasionnant des 
blessures graves et parfois mortelles. Dans le cas des 
cabriolets roulant a I'etat decouvert, lors d'une rotation 
du vehicule autour de son axe longitudinal, les occu- 
pants du vehicule peuvent etre ejectes partiellement de 
I'habitacle et subir de ce fait des chocs tres violents, a 
I'exterieur du vehicule, occasionnant de tres graves 
blessures. 

[0004] On a done pense a utiliser des dispositifs de 
securite permettant de mieux fixer et solidariser I'occu- 
pant du vehicule sur son siege. 

[0005] On a en particulier propose des systemes de 
ceinture de securite qui sont implantes dans I'habitacle 
et fixes sur des parties de carrosserie de I'habitacle. L'in- 
convenient de tels systemes a ceinture de securite est 
qu'ils ne retiennent pas le torse et la tete de I'occupant 
lors de mouvements verticaux et transversaux tels que 
ceux qui sont provoques par un retournement du vehi- 
cule automobile. 

[0006] On a egalement propose des systemes de 
ceinture de securite qui sont integres a des sieges du 
vehicule automobile. De tels systemes ne retiennent 
pas non plus le torse et la tete de I'occupant lors de mou- 
vements transversaux provoques par un retournement. 
[0007] Dans le cas de vehicules de competition, on 
utilise des systemes de harnais qui sont efficaces mais 
qui sont difficilement utilisables sur des vehicules des- 
tines au marche grand public, du fait des contraintes 
liees a leur utilisation, au moment ou Ton fixe le harnais 
en position de protection et au moment ou Ton detache 
le harnais pour liberer I'utilisateur. 
[0008] On a done propose des dispositifs articules de 
retenue de I'occupant contenus dans le dossier d'un sie- 
ge de vehicule et se deployant au moment de I'accident 
en s'adaptant aux epaules de I'occupant du siege. 
[0009] On a propose egalement des sacs gonflables 



ou airbags lateraux, generalement fixes dans le dossier 
du siege du vehicule automobile. 
[0010] De tels dispositifs sont volumineux et chers et 
ne presentent pas toujours une efficacite satisfaisante. 
5 [0011] Les sieges de vehicules automobiles et en par- 
ticulier les sieges avant comportent generalement un 
appui-tete fixe au-dessus d'une partie superieure du 
dossier dont la position peut etre reglee en fonction de 
la taille et de la morphologie de I'occupant. De tels ap- 
puis-tete comportent lune face anterieure destinee a 
servir de surface d'appui pour la tete d'un utilisateur du 
siege. L'appui-tete peut ainsi servir de moyen de rete- 
nue pour la tete de I'utilisateur dans le cas de certains 
chocs. Toutefois, la protection apportee par les appuis- 
tete est tres limitee et meme inexistante, dans le cas 
d'un retournement du vehicule automobile. 
[0012] Le but de l'invention est done de proposer un 
siege d'un vehicule automobile comportant un dossier 
et un appui-tete fixe au-dessus d'une partie superieure 
du dossier et comportant une face anterieure destinee 
a servir de surface d'appui pour la tete d'un utilisateur 
du siege, le siege comportant des moyens de protection 
efficaces dans le cas d'accidents graves au cours des- 
quels le vehicule automobile subit une rotation autour 
de son axe longitudinal. 

[0013] Dans ce but, l'appui-tete renferme au moins un 
sac gonflable dont le gonflement est commande par un 
detecteur d'un evenement accidentel, pourfaire passer 
le sac gonflable d'un etat replie a I'interieur de l'appui- 
tete a un etat deploye dans lequel le sac s'etend latera- 
lement par rapport a la tete et au cou et enveloppe une 
epaule et au moins une partie du thorax de I'utilisateur. 
[0014] Afin de bien faire comprendre l'invention, on 
va decrire un siege de vehicule automobile suivant l'in- 
vention comportant un appui-tete et un dispositif de se- 
curite a sac gonflable dans l'appui-tete et son fonction- 
nement lors d'un accident de la route. 
[0015] La figure 1 est une vue de cote du siege de 
vehicule automobile. 

[0016] La figure 2 est une vue de face d'une partie 
superieure du dossier et de l'appui-tete du siege de ve- 
hicule automobile equipe d'un dispositif de securite a 
sac gonflable. 

[001 7] La figure 3 est une vue de cote suivant 3-3 de 
la figure 2 montrant un sac gonflable en position de- 
ployee par rapport a la partie superieure du corps d'un 
occupant du siege de vehicule automobile. 
[0018] La figure 4 est une vue de dessus suivant 4 de 
la figure 2 montrant la position a I'etat deploye de deux 
sacs gonflables de l'appui-tete du siege, par rapport a 
la tete d'un occupant du siege de vehicule automobile. 
[0019] La figure 5 est une vue de face du siege de 
vehicule automobile montrant la position deployee de 
deux sacs gonflables de l'appui-tete, par rapport a la 
partie superieure du corps d'un occupant du siege de 
vehicule automobile. 

[0020] La figure 6 est une vue en perspective d'un sac 
gonflable d'un appui-tete de siege suivant l'invention en 
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position deployee. 

[0021] Sur la figure 1 , on a represents un siege de 
vehicule automobile designe de maniere generale par 
le repere 1 comportant, de maniere habituelle, une as- 
sise 2 et un dossier 3. 

[0022] Le siege 1 , qui peut etre un siege avant de ve- 
hicule automobile, comporte un appui-tete 4 fixe sur une 
partie superieure du dossier 3, par I'intermediaire d'une 
armature 5 constitute par exemple par une barre ou tu- 
be en acier. 

[0023] Le siege de vehicule 1 , realise suivant Inven- 
tion, comporte, a I'interieur de son appui-tete 4, un dis- 
positif de securite constitue par au moins un sac gon- 
flable 6. 

[0024] La face 4a de I'appui-tete 4 dirigee vers I'avant 
du siege 1 constitue une surface d'appui pour la tete 
d'un occupant du siege 1 de vehicule automobile, par 
exemple dans le cas d'un choc ou d'une acceleration 
brusque, de telle sorte qu'une force dirigee vers I'arriere 
soit exercee sur la tete de I'occupant du siege. L'appui- 
tete 4 comporte, autour de I'armature 5 en acier, une 
matelassure qui est recouverte exterieurement par un 
tissu de garnissage, au moins sur la face avant 4a de 
I'appui-tete. 

[0025] Comme il est visible sur la figure 2, I'armature 
5 de I'appui-tete 4 peut presenter une forme generale 
en U, les deux branches droites du U etant engagees 
dans des ouvertures de la partie superieure du dossier 
3 du siege pour la fixation de I'appui-tete. Les branches 
droites de I'armature 5 et la partie superieure du siege 
comportent des moyens cooperant pour regler la hau- 
teur de I'appui-tete 4, en fonction de la taille et de la mor- 
phologie de I'occupant du siege 1 . 
[0026] Selon I'invention, deux cavites 7 et 7' sont me- 
nagees dans la matelassure 4 de I'appui-tete dans les- 
quelles peuvent etre loges deux sacs gonflables 6 et 6' 
a I'etat plie et une cartouche de gonflement respective 
8 ou 8' du sac gonflable. Les cartouches 8 et 8', et par 
leur intermediate les sacs gonflables 6 et 6', sont fixes 
sur I'armature 5 de I'appui-tete, de preference dans les 
angles separant la branche commune et les deux bran- 
ches droites paralleles de I'armature 5. 
[0027] Les cartouches 8 et 8' sont reliees par des fils 
electriques respectifs 9 et 9' a un ensemble de comman- 
de 1 0 relie a un detecteur 1 1 qui peut etre, par exemple, 
un detecteur d'assiette du vehicule automobile suscep- 
tible d'emettre un signal d'actionnement de la comman- 
de 10 des cartouches 8 et 8' des sacs gonflables, dans 
le cas d'un accident de la route se traduisant par une 
rotation du vehicule automobile autour de son axe lon- 
gitudinal. 

[0028] Le module de commande 1 0 des sacs gonfla- 
bles 6 et 6' peut etre place dans le dossier 3 du siege 
de vehicule automobile, I'encombrement du boitier ren- 
fermant le module de commande 1 0 etant reduit et sen- 
siblement inferieur a I'encombrement d'un dispositif de 
securite a sac gonflable a disposition laterale place dans 
le dossier 3. En effet, comme indique plus haut, un des 



inconvenients des dispositifs de securite a sac gonflable 
a disposition laterale dispose dans le dossier d'un siege 
de vehicule automobile est I'encombrement de ces dis- 
positifs. 

5 [0029] La disposition de sac gonflable dans I'appui- 
tete du vehicule automobile permet done de limiter I'en- 
combrement des dispositifs de securite dans le dossier 
du siege. 

[0030] Les cartouches 8 et 8' de gonflement des sacs 
gonflables 6 et 6' sont dirigees, de preference, vers I'ar- 
riere de I'appui-tete 4, de faeon que la charge contenue 
dans la cartouche et assurant le gonflement du sac ne 
puisse occasionner de blessure a la tete de I'occupant 
du siege. De meme, lors de sa sortie de I'appui-tete, le 
sac gonflable est d'abord dirige vers I'arriere a I'oppose 
de la tete de I'occupant pour eviter de lui faire subir un 
choc au moment de la sortie et du gonflement du sac. 
[0031] Toutefois, il est possible egalement de placer 
les cartouches de gonflement des sacs gonflables dans 
des dispositions ou elles sont dirigees soit vers les cotes 
lateraux, soit vers la face superieure de I'appui-tete 4. 
Les seules faces de I'appui-tete qui ne peuvent etre uti- 
lisees pour la sortie du sac sont la face d'appui frontale 
et la face inferieure de I'appui-tete. 
[0032] L'actionnement du module de commande 10 
des sacs gonflables 6 et 6' par le detecteur d'assiette 1 1 
du vehicule automobile est assure des le debut de I'ac- 
cident de la route se traduisant par un retournement du 
vehicule automobile autour de son axe longitudinal. Les 
sacs gonflables 6 et 6' sont alors extraits de I'appui-tete 
et gonfles par les cartouches 8 et 8' en un temps tres 
court. 

[0033] Sur la figure 3, on a represents I'un des sacs 
gonflables a I'etat extrait et a I'etat gonfle dans une vue 
laterale. 

[0034] Sur la figure 4 on a represents les deux sacs 
gonflables 6 et 6' disposes de part et d'autre de la tete 
12 d'un occupant du siege de vehicule automobile, en 
vue de dessus, dans leurs positions extraite et gonflee. 
[0035] On voit sur les figures 3 et 4, que la tete 1 2 et 
le cou 13 de I'occupant 14 du siege 1 du vehicule auto- 
mobile sont proteges lateralement par les sacs gonfla- 
bles 6 et 6' qui se trouvent en vis-a-vis de la tete et du 
cou du passager, sur les cotes lateraux droit et gauche 
de I'appui-tete 4. 

[0036] Des le debut de I'accident se traduisant par un 
retournement du vehicule automobile, la tete du passa- 
ger 14 est done protegee contre des chocs lateraux a 
I'interieur de I'habitacle du vehicule automobile. 
[0037] En outre, comme il est visible sur les figures 3, 
4 et 5, les sacs gonflables 6 et 6' comportent, en plus 
de leurs parties superieures respectives 6a et 6'a si- 
tuees de part et d'autre de la tete 12 et du cou 13 du 
passager du vehicule dans la position gonflee des sacs 
6 et 6', deux parties inferieures respectives 6b et 6'b en- 
veloppant chacune une epaule 16 ou 16' du passager 
14 et une partie respective 15 ou 15' du thorax du pas- 
sager 14, dans leur etat gonfle. 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



3 



5 



EP 1 193 141 A2 



6 



[0038] De ce fait, des le debut de I'accident de la rou- 
te, le passager est maintenu sur son siege par le dessus 
et vers I'avant, par les parties inferieures du sac gonfla- 
ble, de sorte qu'on evite des chocs sur la tete 1 2 du pas- 
sager, a I'interieur de I'habitacle, par des mouvements 
verticaux ou vers I'avant. 

[0039] Dans le cas d'un cabriolet a I'Stat decouvert, 
les sacs gonflables interdisent une ejection meme par- 
tielle du passager hors de I'habitacle ouvert vers le haut. 
[0040] Sur la figure 6, on a represents, a I'etat gonfle, 
le sac gonflable 6 situe a droite du siege, lorsqu'on re- 
garde le siege de I'arriere vers I'avant, c'est-a-dire de- 
puis I'arriere du dossier 3. Le sac gonflable 6 est repre- 
sents a I'etat gonfle, en perspective, vu depuis I'arriere 
du siege. Sur la partie superieure 6a du sac gonflable 
6, est prevu un ajutage 1 7 de raccordement du sac a la 
cartouche de gonflement 8 correspondante, pour assu- 
rer a la fois la fixation du sac a I'appui-tete sur I'armature 
de laquelle est fixee la cartouche 8 et I'admission de gaz 
pour le gonflement du sac jusqu'a son Stat gonfle, com- 
me represents sur la figure 6. 

[0041 ] La partie superieure 6a du sac prSsente la for- 
me d'un coussin destine a se dSployer autour de I'appui- 
tete, par exemple a partir de sa face arriere et a occuper 
une disposition latSrale a droite de I'appui-tete. 
[0042] La partie infSrieure 6b du sac gonflable com- 
porte une partie laterale 6'b destinSe a envelopper 
I'Spaule droite de I'occupant 1 4 et une partie frontale 6"b 
destinee a venir se rabattre contre une partie du thorax 
du passager 14, comme il est visible en particulier sur 
la figure 5. 

[0043] Le sac gonflable 6' dispose sur la partie de 
gauche de I'appui-tete 4 et destine a se deployer sur la 
gauche du siege est symStrique du sac gonflable 6 situe 
a droite par rapport a un plan median vertical du siege. 
[0044] II est bien sur preferable d'utiliser deux sacs 
gonflables se dSployant a droite et a gauche de I'appui- 
tete, mais dans certains cas, il est possible de prSvoir 
un seul sac gonflable se deployant de maniere a protS- 
ger la tete et le cou du passager du vShicule automobile 
sur un cote et a envelopper et a maintenir le torse de 
I'occupant a partir d'un des cotes de I'appui-tete. Dans 
tous les cas, le ou les sac gonflables, une fois actives 
pour leur gonflement, ne doivent commencer a se de- 
gonfler qu'a partir du moment ou on peut estimer que le 
vehicule accidents est totalement immobilisS. 
[0045] On doit done prSvoir un module de commande 
et un dStecteur de retournement permettant de com- 
mander le gonflement des sacs gonflables des le dSbut 
du retournement et une technologie du sac gonflable 
Svitant que celui-ci- ne se dSgonfle avant qu'un interval- 
le de temps suffisant ne se soit ScoulS, pour assurer une 
protection aux passagers pendant toute la durSe de I'ac- 
cident jusqu'a I'arret du vShicule automobile. 
[0046] On peut egalement prevoir I'utilisation d'un dS- 
tecteur tel qu'un accSISrometre permettant de dStermi- 
ner les mouvements du vShicule automobile lors de I'ac- 
cident. 



[0047] Le siege suivant I'invention prSsente, par rap- 
port aux sieges connus SquipSs de dispositifs de sScu- 
ritS, les avantages suivants, lors d'un accident de la 
route : 

5 

il empeche les mouvements verticaux et transver- 
saux du torse et de la tete de I'occupant du siege, 
il rSpartit mieux les efforts de retenue de I'occupant 
sur son siege entre les Spaules, le cou et la tete de 
10 I'occupant, 

le ou les sacs gonflables du siege occupent un vo- 
lume plus rSduit a I'Stat repliS que les dispositifs an- 
tSrieurs connus de retenue articuISs, 
il s'adapte a toutes les morphologies de passager 
15 a partir du moment ou la hauteur de I'appui-tete est 
reglSe en fonction de la taille de I'occupant. 

[0048] Bien que le siege de vShicule suivant I'inven- 
tion prSsente un intSret tout particulier dans le cas des 
20 cabriolets, ce siege peut etre Sgalement implants dans 
les vShicules de type berline. 



Revendications 

25 

1 . Siege d'un vShicule automobile comportant un dos- 
sier (3) et un appui-tete (4) fixS au-dessus d'une 
partie supSrieure du dossier et comportant une face 
antSrieure (4a) destinSe a servir de surface d'appui 

30 pour la tete (12) d'un utilisateur (14) du siege (1), 
caracterise par le fait que I'appui-tete (4) renferme 
au moins un sac gonflable (6, 6') dont le gonflement 
est commande par un detecteur (11) d'un evene- 
ment accidentel, pourfaire passer le sac gonflable 

35 (6, 6') d'un Stat repliS a I'intSrieur de I'appui-tete (4) 
a un Stat dSployS dans lequel le sac (6, 6') s'Stend 
latSralement par rapport a la tete (12) etau cou (13) 
et enveloppe une epaule (1 6, 1 6') et au moins une 
partie du thorax (15, 15') de I'utilisateur (14). 

40 

2. Siege suivant la revendication 1, caracterise par 
le fait que le sac gonflable (6, 6') est reliS a une 
cartouche de gonflement (8, 8') et disposS a I'Stat 
replie dans une cavite de la matelassure de I'appui- 

45 tete (4). 

3. Siege suivant la revendication 2, caracterise par 
le fait que la cartouche de gonflement (8, 8') est 
fixee sur une armature metallique (5) de I'appui-tete 

so (4). 

4. Siege suivant I'une quelconque des revendications 
2 et 3, caracterise par le fait que la cartouche (8, 
8') et le sac (6, 6') a I'Stat replie sont diriges de ma- 

55 niere a faire sortir le sac gonflable de I'appui-tete 
(4) par I'une des faces suivantes de I'appui-tete : fa- 
ce arriere de I'appui-tete dirigSe vers I'arriere du sie- 
ge a I'opposS de la surface d'appui (6a), face supS- 
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rieure de I'appui-tete. 

5. Siege de vehicule automobile suivant I'une quel- 
conque des revendications 1 a 4, caracterise par 

le fait que le sac gonflable (6, 6') a I'etat deploye 5 
comporte une partie superieure (6a) constituant un 
coussin s'etendant lateralement par rapport a Tun 
des cotes de la tete (1 2) et du cou (1 3) de I'occupant 
(14) du siege de vehicule et une partie inferieure 
(6b) comportant une portion laterale (6'b) envelop- 10 
pant une epaule (1 6, 1 6') de I'occupant (14) du sie- 
ge et une portion frontale (6"b) enveloppant une 
partie du thorax (15, 15') de I'occupant (14). 

6. Siege de vehicule automobile suivant I'une quel- 15 
conque des revendications 1 a 5, caracterise par 

le fait que le detecteur (11) d'un evenement acci- 
dentel est un detecteur de retournement du vehicu- 
le automobile autour de son axe longitudinal. 

20 

7. Siege de vehicule automobile suivant I'une quel- 
conque des revendications 1 a 6, caracterise par 
le fait que le sac gonflable (6, 6') est prevu pour se 
degonfler a partir de son etat deploye, seulement 
apres I'immobilisation complete du vehicule auto- 25 
mobile a la suite de I'evenement accidentel. 

8. Siege de vehicule automobile suivant I'une quel- 
conque des revendications 1 a 7, caracterise par 

le fait que I'appu i-tete (4) renferme deux sacs gon- 30 
flables (6, 6') destines a se deployer respectivement 
sur la droite et sur la gauche de I'appui-tete (4) du 
siege de vehicule automobile (1). 
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